UPP-UG dopravy, silnic ILa IILt7na iizemi Olomouckého kraje

VIII. KOMUNIKACNI SIT — INVESTICNI STRATEGIE

VIIL1. UvVOD

Cilem rozvoje silni¢ni infrastruktury je odstranovani jejich zavad a celkové zlepSeni
poptavku bez poklesu cestovni rychlosti, pfi zachovani plynulosti dopravy, bez zvysené
nehodovosti, v intravildnu obci pak s prijatelnou mirou ovlivnéni ptilehlého osidleni a
akceptovatelnym bariérovym ucinkem dopravy na zivot obce. ZlepSeni nabidky vystavbou
dopravni infrastruktury je mozné dosdhnout opravou, udrzbou, doplnénim vybaveni,
znaCenim ¢i signalizaci na stavajici komunikaci, rekonstrukci komunikace ¢i novostavbou.
Navrhovany rozvoj komunikaéni sité, definovany v tomto dokumentu Ize v zasadé rozdélit do

tfi zakladnich skupin:

e  oprava komunikace ( kdy nedojde k rozsifeni mostu ani vozovky)

e modernizace komunikace (kdy dochazi k rozsifeni vozovky, zemniho télesa ¢i

mostu a z toho vyplyvajici pravdépodobny zabor pozemki)

e dostavba komunikacni sité (stavba komunikace v nové trase se vSemi z toho

plynoucimi dtsledky a zdborem pozemk).

Daélnice, rychlostni komunikace a silnice L.tfidy maji mezindrodni a celostatni
vyznam, Ctyipruhové komunikaéni Useky byvaji vétSinou co nejvic segregovany, kiizeni
s ostatnimi komunikacemi byva vét§inou mimotroviiové. Dvoupruhové komunikace vytvareji
ve vztahu k sidelnim tutvarGm nejcastéji obchvaty, s ostatnimi komunikacemi se kfizi
nejcastéji uroviove, ojedinéle mimouroviiove. Silnice I.tfidy by nemély umoziovat piimou

dopravni obsluhu izemi.

Silnice ILtFidy maji krajsky vyznam a propojuji jednotlivé okresy a regiony. Jsou
navrhovany vétSinou jako dvoupruhové komunikace, ctyfpruhové uspotfadani je navrhovano
na této siti jen vyjimecné, napi.v zastavéném uzemi mést. Kfizovatky byvaji troviiové, silnice

IL.tfidy pronikaji do sidelnich utvart, ve kterych vytvari urbanistické osy (napt. i obchodni
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ttidy a ulice) a ojedinéle, v pripad¢ trvale velké dopravni zatéze mohou vytvaret obchvaty po

obvodu sidelnich utvaru.

Silnice IILtFidy maji jiz jen mistni vyznam. Jednd se o dvoupruhové komunikace

s urovinovymi kiizovatkami. Sil. II a ITL.tfidy umoziuji pfimou dopravni obsluhu Gizemi.

Soucasny neutéSeny stav silnicni sit¢ II. a IL.tfid vyzaduje zlepSeni. S ohledem na
omezené financni prostfedky je zhlediska vybéru lokalit navrhovano postupovat dle
nasledujicich kritérii, kdy prioritou by mélo byt z hlediska smérovani investic pfednostné tzv.
,,zakladni komunika¢ni sit** dle definované hierarchie.

Z hlediska typu pouzitych opatfeni je navrhovan nésledujici soubor opatieni, ktery je

zaroven 1 pofadim jejich obecnych priorit:

e bodové opravy zavadovych lokalit, které jsou prekazkou provozu — lokalni

zuzeni vozovky pod normové rozméry, které je disledkem vzniku nehodovych
situaci, kiizovatky s ptekroc¢enou kapacitou, které jsou pficinou vzniku kongesci,
nevyhovujici mosty hrozici zdsadnim omezenim dopravni obsluhy, sesuvy
silni¢niho télesa, v odivodnénych ptipadech nevyhovujici smérové parametry

(dopravni nehody, omezené moznosti prijezdu vozidel)

e opravy vozovek intravilanovvch dseku komunikace ve stavajicim Sifkovém

usporiadani - opravy prutahti, kdy nevyhovujici technicky stav vozovky
v zastavbe je pricinou zvySenych hlukovych hladin, podminkou by méla byt vzdy
oprava inzenyrskych siti pfed zahajenim oprav vozovky, koordinace se zaméry

obci na dobudovani ¢i opravy navaznych ploch a chodnikti

e opravy vozovek extravilanovvch useku komunikace ve stavajicim Sirkovém

uspoiadani - opravy vozovek v¢. vybaveni silnice (odvodnéni, objekty, dopravni

znaceni a.j.)

e modernizace intravilanovych usekii komunikace - aplikace prvkii dopravniho

zklidnéni (ostravky, délené profily komunikaci, malé okruzni kiizovatky, zvySené
plochy kfizovatek a.j.), Gpravy musi byt koordinovany s investicemi obci do

oprav chodniki, vystavbou parkovist
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e modernizace extravilanovych useku komunikace - rozSifeni komunikace na

pozadovanou kategorii napt.S 7,5 v¢. smerovych uprav pro zajisténi pozadované

navrhové rychlosti

e navrh obchvati sidel — vystavba komunikaci vnové stopé vedené mimo

stavajici a rozvojové plochy, navrh Uprav, kdy stavajici uspotadani silnice jiz

,moralné* natolik zastaralo, Ze neni jiz redlna jeho modernizace

e navrh preloZek extravilanovych dsekiu — vystavba ucelenych usekti komunikaci

v nové stopé v pripadech, kdy jiz neni postacujici modernizace stavajici trasy,
obecné platnou zasadou by méla byt snaha o co nejvetsi vyuziti koridoru stavajici
silnice, tak aby nedochazelo k nadmérné fragmentaci krajiny novymi silni¢nimi
tahy a soucasné¢ by mély byt stavajici silnice pfevedeny dle moznosti do spravy

obci, protoze jejich dopravni funkce pro vybudovani ptelozek zasadné poklesne.

Kromé toho je tfeba pocitat i s tim, ze u staveb L.tfidy bude pro nadvazné stavby sil.Il. a

II1.tfidy nutna finanéni spolutiast kraje.

VIIL.2. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA SOUCASNEHO STAVU

Lze konstatovat, ze rozsah zakladni komunikacni sit¢ (dalnice a rychlostni
komunikace) je v CR v porovnani s vyspélymi zemémi Evropy cca tietinovy. Neuspokojivy
stav silni¢ni infrastruktury je nejen z hlediska jejich dopravnich parametri, ale i stavebniho
stavu. Prostfedky Statniho fondu dopravni infrastruktury, s objemem pro nejblizsi obdobi cca
40 — 45 mld/ro¢né pro vSechny druhy doprav, nebudou stacit na dobudovani dopravni
infrastruktury. Pro financovani zGstavaji krom¢ Statniho fondu dopravni infrastruktury

zejména rozvojové programy EU nebo pljcky Evropské investi¢ni banky.

V 1.2003 byla na udrzbu a souvislé opravy sité silnic II. a IILtfid kraje vynaloZena
Castka cca 380 mil.K¢. Tento financni objem by umoznil za ptfedpokladu fadné udrzované
silni¢ni sité udrzeni pottebného stavu, ale nesta¢i na odstranéni ,,vnitiniho dluhu® v udrzbé a
opravach silni¢ni sité. Krome ¢astky 380 mil.K¢ bylo prostfednictvim SSOLK investovano
cca 100 mil.K¢ na tdrzbu a souvislé opravy sité€ silnic L.tfid. Dale jsou ze SFDI, z prostfedkt
kraje a jinych zdroji do oprav silni¢ni sit€¢ smeérovany investic¢ni prostiedky na jmenovité akce
na silni¢ni siti a to v objemu cca 120 mil K¢ ro¢né. Tato ¢astka je vSak naprosto nedostatecna,

protoze problémem je vysoka vnitini zadluZenost silni¢ni sité ve sprave kraje (I1. a II1.trid).
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Z vyhodnoceni stavu povrchu vozovek silnic I1.a IIL.tfidy v Olomouckém kraji, Pavex
Consulting, s.r.o. 2003 a 2002 vyplyva, ze naklady na kompletni obnovu sité silnic II. a
IML.t¥id v¢. nakladd na cyklické opravy v ramci 10-letého obdobi dosahuji 7,428 mld K¢, pti
predpokladu investic ve vysi 3,137 mld v roce 2004(!). S prihlédnutim k redlnym moZznostem
byla vyhodnocovéana i varianta rozpoctu s piredpokladanym ptispévkem 150 mil. K¢&/ro¢né.
jejim dusledkem je ale stav, ze 50% sité se po deseti letech dostane mezi ,rizikové useky,
které jiz nebudou spliovat pozadavky provozni zpusobilosti a mohou na nich vzniknout
poruchy, které jiz nebudou opravitelné¢ béznymi technologiemi oprav a udrzby. Je vSak tfeba
uvést, ze Castka cca 7,5 mld.K¢ neobsahuje naklady na mosty a ostatni objekty ani dalsi
naklady na diagnostické a projekéni prace a jiz viibec ne ndklady na majetkové vyrovnani za
nevypotadané pozemky pod komunikacemi. Podle odhadli zpracovanych na zakladé
vyhodnoceni nabidkového fizeni na dodavatelské zajisténi udrzby vybranych komunika¢nich
useki Ize odhadnout, ze celkova castka by mohla dosdhnout az dvojnasobné vyse, t.j. 13 az 15
mld.K¢. Jedna se o objemy, které jsou v ptikrém rozporu s dosavadnim trendem investic, jenz

vyse uvedené optimalni potfeby napliiuje odhadem pouze z cca 10%.

VIIL3. DOSTAVBA KOMUNIKACNI SITE SILNIC II. A IIL.TRID

VIIL.3.1. Charakteristika kritérii

Obecné lze konstatovat, ze prioritu by mély dostat akce feSici dopravni kongesce,
smérujici k vyreSeni dopravné nehodovych lokalit a zlepSujici dopravni napojeni regionu.
Prvnim krokem pro stanoveni priorit bylo zatazeni staveb do tii skupin - ,,Navrh I, | Navrh
I a ,,Vyhled*.

Nasledné byl pro skupinu ,,Navrh 1%, kterou lze oznacit jako uzsi vybér staveb, u

nichZ lze predpoklidat zahdjeni do cca 10 let, t.j. do r.2014, navrzeno zatfidéni do Ctyr
etap - 1, 2, 3 a 4, charakterizujicich dulezitost a aktudlnost, pficemz etapa 1 charakterizuje

stavby nejaktudlnéjsi a nejpotiebnéjsi.

Toto zakladni rozdéleni bylo podkladem pro verze finanéniho scénafe — pesimisticky
(pouze stavby etapy 1), realisticky (stavby etapy 1+2), optimisticky (stavby etapy 1+2+3) a
maximalisticky (stavby etapy 1+2+3+4).

Podkladem pro zatazeni staveb do jednotlivych etap byly nasledujici hlediska:

e  zatizeni silni¢ni sité a jeji kapacitni vykonnost,
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odpovidajici kvalita propojeni vyznamnych sidel kraje, zohlednéni potieb regionti
s vysokou mirou nezaméstnanosti
dopravni nehodovost
negativni vlivy dopravy na zivotni prosttedi
navrh zattidéni a navrh hierarchie silnicni sité s definici paterni sité kraje
vysledky multikriteridlniho posouzeni zavad silni¢ni sité dle metodiky TP 131
,»Zasady pro upravy silnic véetné pritahti obcemi‘

soucasny stav piipravy staveb

Podobné jako u rekonstrukci maji i zde prioritu akce feSici dopravni kongesce,

snizujici dopravni nehodovost a zlepsujici dopravni napojeni kraje na okolni izemi Ceské,

Slovenské a Polské republiky.

VIIL3.2.

Charakteristika akci zarazenych do vybéru staveb pro horizont r.2014

Poradové cCislo slouzi pouze pro identifikaci stavby v grafické ¢asti a nevyjadiuje

v zadném ptipadé prioritu stavby. Navrh na zafazeni staveb je dokladovan grafickou ptilohou

¢.B.16.

VIIL.3.2.1.

Stavby v ramci investic do silnic Ltiidy

okres Olomouc, Olomouc, 11/448 - pielozka silnice, usek ul.Pavlovicka stavajici
silL.I/46—ptelozka sil.I/46, vychodni obchvat, predpoklad realizace v ramci
ptelozky 1/46,vychodni obchvat — lokalita 1

okres Olomouc, Olomouc, 11/570 - prodlouzeni silnice 1I/570 po trasu vychodniho

obchvatu, prelozky sil.I/55 (zahrnuto do UR) — lokalita 2

okres Olomouc, Olomouc, III/03551 - prodlouzeni silnice I11/03551 po trasu
vychodniho obchvatu, pielozky sil.I/55 (zahrnuto do UR) — lokalita 3

okres Olomouc, Olomouc, 11/448 - ptelozka silnice ve sméru od Topolan po
zapadni tangentu a stavajici sil.I/35, ul.Prazska, ptedpoklad realizace v ramci

ptelozky 1/35, zdpadni obchvat — lokalita 4

okres Olomouc,Olomouc, 111/4432 - ptelozka silnice do soub&hu s prelozkou 1/46

— lokalita 5
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okres Olomouc, Sternberk, 11/444, predpoklad realizace prvniho tseku mezi

stavajici a prekladanou sil.I/46 v ramci vystavby pielozky sil.I/46 - lokalita 6

okres Pterov, Pierov, I11/04721 — pielozka silnice do trasy pies stavajici zastavbu
pfed Zzst.Pferov do koridoru prodlouzeni sil.III/04720 (vyznam komunikace

odpovida stavajici sil.I/55, t.¢. vedené ptes centrum mésta) — lokalita 7

okres Pterov, II/150 — ptelozka silnice v useku Kokory — Brodek u Pierova ve

vazbé¢ na vystavbu R55 — lokalita 8

okres Pterov, Pterov, 11/436 — pielozka silnice vuseku Pierov — Bochot

v dtsledku vystavby dalnice D1 — lokalita 9

Zaméry zarazené do 1.etapy

okres Olomouc, Olomouc, okruzni kiizovatka sil.11/446 x 11/448 — lokalita 1

okres Olomouc, Olomouc, I1/448 - okruzni kiizovatky na sil.Il/448 na predmosti

mostu pies Moravu (u Bristolu) s ul.Husovou, sil.III/03551 a ul.Sokolovskou,

sil.I11/4464 — lokalita 2

okres Olomouc, Olomouc, 11/448 - okruzni kfizovatka s mistni komunikaci

ul.Jeremenkova — lokalita 3

okres Olomouc, Olomouc,I1/03551 — rekonstrukce ul. Wittgensteinova.ve. mostu

ptes Moravu — lokalita 4

okres Prostéjov, Prostéjov, 11/150 — vychodni sektor mésta, stavba Kralicky 2 pro

odlehceni tranzitu pfes zastavéné izemi mistni ¢asti Vrahovice - lokalita 5
okres Prostéjov, Prostéjov, okruzni kfizovatka I1/150 se sil.II1/37762 - lokalita 6
Prosté&jov, okruzni kiizovatka 11/433 s mistni komunikaci ul.Okruzni - lokalita 7

okres Prostéjov, Prostéjov, rekonstrukce kiizovatky I11/44934 s mistni

komunikaci ul.Sladkovského a kiiZeni s trati CD - lokalita 8

okres Olomouc, Unicov, rekonstrukce ktizovatky stavajici sil.Il/449 s mistni

komunikaci na jiznim okraji centra - lokalita 9

okres Olomouc, Unicov, rekonstrukce kfizovatky stavajici sil.II/449 s mistni

komunikaci na severnim okraji centra - lokalita 10
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okres Olomouc, Litovel, 11/449 — zapadni obchvat mésta smérovany do MUK na

sil.I/35 - lokalita 11

okres Pterov, Hranice n.M., 1I/440 — rekonstrukce pritahu podél centra a
propojeni na stavajici sil.I/35 (v€. uprav pro zvyseni bezpecnosti pesi dopravy a
upravu ktizovatky s mistni komunikaci ul.Zborovskou) — lokalita 12

okres Olomouc, Sternberk, okruzni kiizovatka sil.I/46 x 1I1/44426 a tUpravy

dopravniho zklidnéni stavajici sil.I/46 v navazujicim useku mezi sil.I11/44426 a

11/44423 - lokalita 13

okres Olomouc, Sternberk, okruzni kiizovatka sil.1/46 x 111/444 - lokalita 14
okres Pierov, Prerov, I1/150 — prelozka sil.II/150 — lokalita 15

okres Sumperk, Zabreh, okruzni kfizovatka sil.1/44 x 11/315 - lokalita 16

okres Olomouc, Cervenka, pielozka 11/449 — zapadni obchvat obce - lokalita 17

Zaméry zarazené do 2.etapy

okres Pierov, Hranice n.M., prelozka sil.I[/440 — pielozka silnice ILt¥idy dle UP
VUC do soub&hu strati svazbou na okruzni kiizovatku sil1/48 a 1/35
(podminéno souhlasem mésta Hranice n.M., které tento zamér zatim odmitd) -

lokalita 1

okres Prostéjov, Prostéjov, pielozka sil.Il/366 — severni obchvat tusek od

111/44934 po sil.11/366 s cilem omezeni tranzitu pies centrum - lokalita 2

okres Olomouc, Dub na M., ptelozka sil.II/150 — jizni obchvat, feSeni dopravné

nehodového mista - lokalita 3

okres Olomouc, Olomouc, pielozka sil.Il/448 - kompletace severniho obchvatu —

lokalita 4

okres Pterov, Troubky, prelozka sil.IlI/434, stavba bude soucasné plnit i

protipovodiiovou funkci — obchvat obce — lokalita 5

okres Sumperk, Ruda nad Moravou, ptelozka I1/369 - obchvat obce, stavba bude

soucasné plnit i protipovodiovou funkei - lokalita 6
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VIII 4.
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okres Olomouc, Unicov, pielozka I11/449 - obchvat mistni ¢asti Stielice - lokalita

7

Zaméry zarazené do 3.etapy

okres Pierov, Opatovice, okruzni kiizovatka na sil.I1/438 - lokalita 1

okres Prostéjov, Prostéjov, pielozka sil.II/150 — jizni obchvat tsek s cilem

omezeni tranzitu ptes centrum - lokalita 2
okres Sumperk, HanuSovice, prelozka I1/369 - obchvat obce - lokalita 3
okres Olomouc, Sterberk, 11/444 - obchvat mésta - lokalita 4

okres Sumperk, Branna, prelozka I1/369 - obchvat obce - lokalita 5

Zaméry zarazené do 4.etapy

okres Olomouc, Uni¢ov, 11/449 - obchvat centra mésta - lokalita 1
okres Olomouc, Olomouc, 111/4432 - obchvat Svaty Kopecek - lokalita 2

okres Prerov, Prerov, prelozka sil.Il/434 — obchvat mistni ¢asti Kozlovice —

lokalita 3
okres Pierov, Tovacov, pielozka sil.Il/434 — obchvat obce — lokalita 4

okres Prost&jov, Kojetin, prelozka sil.Il/367, alternativné lze zvazit pouze etapu
s napojenim na stavajici sil.II/367 mezi Kojetinem a Uhfi¢icemi— obchvat obce —

lokalita 5
okres Olomouc, Senice, pielozka 11/449 —obchvat obce - lokalita 6

okres Pterov, pielozka sil.II/150 — ptelozka silnice v iseku Kitomil — Prusy —

lokalita 7

OPRAVY KOMUNIKACNI SITE

Pro uplnost je do dokumentace zatazena i stru¢nd charakteristika priorit oprav silni¢ni

sité¢. Pfi odstranovani zdvad je tfeba postupovat od vyznamnych komunikaci k méné
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vyznamnym, od velmi zavaznych zavad k méné vyznamnym, od investicné¢ nenarocnych
oprav k naro¢néjSim. V prvni fad€ je nutné odstranit nebo alespon fadn¢ vyznacit zavady,
které tidic vzhledem k predchozimu charakteru trasy neocekava, v druhém potradi je tieba
opravit ¢i doplnit svodidla, pruzidla ¢i zabradli, v tfetim pofadi je nutno provéfit vSechna
ktizeni a kfizovatky z hlediska rozhledovych pomért a zajisténi bezpecné Casové mezery pro
prajezd kiizovatkou, ve Ctvrtém potfadi je nutno provefit podil usekd vhodnych pro
ptredjizdéni a provést opatieni k eliminaci riskantnich manévrii a v patém potradi provéfit stav

dopravniho znaceni a smérovych sloupkd.

Na zakladni silni¢ni siti kraje je navrhovano podle vysledka periodického hodnoceni
silni¢ni sit¢ postupné odstranovat dil¢i zavady s cilem dosahnout urcity standard, jde tedy o
urcitou homogenizaci usporadani zakladni sit¢ zejména pak silnic II. a IILtfidy, jejichz stav

vykazuje nejvice zavad:

e kontrola, oprava a doplnéni svislého dopravniho znafeni v reflexni uprave
v jednotném stylu dopravniho znaceni a s jednotnym definovanim hierarchie

déalkovych a mistnich smérovych cilt

e dasledné doplnéni svislého dopravniho znaceni, vyznacujiciho ptednost jizdy na

kiizovatkach

e kontrola, oprava a doplnéni vodorovného dopravniho znaceni (zejména stiedni
délici a vodici ¢ary a vyznaceni fadicich prostorti kiizovatek), event. aplikace

vodorovného znaceni s akustickym efektem
e doplnéni znackovacich reflexnich knofliki v dopravné nebezpecnych mistech

e doplnéni svislého a vodorovného dopravniho znaceni v¢, drobnych stavebnich
uprav pro zvyseni bezpecnosti dopravy (délici ostriivky u piechodi, optické brzdy

a.j.) ve vybranych lokalitdch

e opravy vozovek jejichz stav je charakterizovan stupném 4-nedostatecny a 5 —

havarijni (vytluky, pticné viny, podéIné vyjeté koleje a prosedliny)
e opravy objektli, zejména mostl
e dobudovani zachytného a vodiciho bezpecnostniho zatfizeni, osvétleni a.j.

e zlepSeni rozhledd v prostoru kfizovatek, pfechodi a kiizeni (koseni travnatych

porostl, ofez stromil ¢i kdceni naletovych dievin v rozhledovych polich
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UPP-UG dopravy, silnic ILa IILt7na iizemi Olomouckého kraje

e opravy odvodnéni (Cisténi a opravy propustkd, udrzba nezpevnénych krajnic a.j.)
e rekonstrukce zastavek v dopravné nebezpecnych lokalitach

e vyznaceni vSech zdvaznych zavad, jejichz odstranéni neni momentaln¢ redlné

Poznamka: Pti homogenizaci ,,zdkladni komunikacni sité“ ve spravé kraje, je tifeba
postupovat diferencované dle skute¢ného dopravniho vyznamu. Kromé toho je tfeba vénovat
pozornost i lokalnim, ale dopravné diillezitym usektm silnic II. a IIL.tfidy v zastavéném tizemi
velkych mést, které sice do zdkladni sit¢ zarazeny nebyly, ale vykazuji vysoké dopravni
zatizeni (vice jak 5 000 — 8000 voz/24 hod). Soucasti téchto oprav by méla byt i postupna
homogenizace $itkového uspofadani na parametry S 7,5 nebo alespont S 6,5 v normovém

usporadani, t.j. véetné nezpevnénych krajnic.
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