UPP-UG dopravy, silnic ILa IILt7na iizemi Olomouckého kraje

VII. NAV,RI-,I PRIORIT REKONSTRUKCE A DOSTAVBY
SILNICNI SITE

VII.1.ZAMERY DOSTAVBY SILNICNI SITE VYBRANYCH OBCI

Obsahem této kapitoly je shrnuti navrhované dostavby silnic II. a IIL.tfid na tzemi
vybranych mést. Tuénym pismem jsou zvyraznény ty akce, které jsou vnimany pro obdobi

cca 10 let jako zdméry s nejvyssi prioritou.

VIIL.1.1. Olomouc

o 11/448 - prelozka silnice ve sméru od Topolan po zipadni tangentu a stavajici
sil.1/35, ul.Prazska, predpoklad realizace v ramci prelozky R3S, zipadni

obchvat
o [1/448 - ptelozka silnice, usek stavajici sil.I/35, ul.Prazské — sil.11/446, ul. Lazecka

o 11/448 - pielozka silnice,usek sil.I1/635, ul.ﬁepéinské - sil.I1/446, ul.Lazecka,
vyhled — doporuceno s ohledem na dopravni efekt navazujicich tseku

preloZek sil.11/448 je navrhovano preradit do navrhu
o 11/448 - prelozka silnice, usek sil.11/446, ul.Lazecka - ul.Sokolovska

o 11/448 - prelozka silnice, usek ul.Sokolovska — ul.Pavlovicka, stavajici

sil.1/46

o 11/448 - prelozka silnice, usek ul.Pavlovicka, stavajici sil.1/46 — prelozka

sil.I/46, vychodni obchvat, predpoklad realizace v ramci prelozky 1/46

e [1/4432 - prelozka silnice vyvolana vystavbou vychodni tangenty, s ohledem na
omezeni dopadu na stavajici zeleii navrhovana tprava feseni oproti UP (vedeni

v soub¢hu s prelozkou sil.1/46
e [I/446 - smérova uprava na jiznim okraji zastavby mistni ¢asti Chomoutov

e okruzni kfiZovatka sil.11/446 x 11/448 (nutnost posouzeni, zda mald okruZni

kriZovatka prenese dopravni zatiZeni do doby realizace prelozky sil.11/448)
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o 11/448 - okruzni k¥iZovatky na sil.11/448 na prfedmosti mostu pies Moravu (u
Bristolu) s ul.Husovou, sil.III/03551 a ul.Sokolovskou, sil.I1I/4464 (nutnost
posouzeni, zda okruZni kriZovatky prenesou dopravni zatiZzeni do doby

realizace prelozKky sil.11/448)
o 11/448 - okruZzni k¥iZovatka s mistni komunikaci ul.Jeremenkova
e [I/ 448, prodl.ul.Hynaisova (vyhledovy zamér)

e 11/635, pielozka ulNa trati na vychodni stranu traté CD (pfedpoklad po
vybudovani zapadniho obchvatu piedpoklad pieloZeni stavajici sil.II/635 v useku

jizn€ okruzni kizovatky u Globusu na stavajici sil.1/35)
o [II/4432, pielozka silnice v oblasti Svaty Kopecek
e  okruzni kfizovatka sil.11/446 x 111/4435
e [II/03551 - nadjezd nad trati v ramci modernizace zelezni¢niho uzlu
e [I/435 - smérova uprava, prelozka silnice v lokalité Novosady
e 1I/570 - nadjezd nad trati v ramci modernizace traté CD

e [1/448 - rekonstrukce kiizovatky ul.Palackého, Krapkova a tf.Svornosti v¢. kiizeni
tramvajové a zelezni¢ni dopravy (pfedpokladany motiv s okruzni kiizovatkou,

doplnénou svételnou signalizaci)
e 1I/03551 - rekonstrukce ul. Wittgensteinova v¢. mostu pres Moravu

e 1I/570 - prodlouzeni silnice II/570 po trasu vychodniho obchvatu, prelozky
sil.1/46 (zahrnuto do UR)

e III/03551 - prodlouzeni silnice III/03551 po trasu vychodniho obchvatu,
pieloZku sil.I/46 (zahrnuto do UR)

Navrh priorit prelozky sil.Il/448 v severnim kvadrantu mésta je chapan jako potieba

zahdjeni jeji postupné vystavby s cilem odleh¢it dopravni zatizeni stavajiciho tahu ptes

centrum meésta.

84 UDI MORAVA s.r.o., 2004



VIL.1.2.

UPP-UG dopravy, silnic ILa IILt7na iizemi Olomouckého kraje

Lipnik n.B.

V UP nejsou definované 7adné zaméry na dostavbu sité silnic II. & IILt¥idy. Lze

predpokladat, Zze po dokonéeni pielozky sil.I/47 v&. MUK bude stavajici silnice 1/46

pfevedena do sit€ silnic IL.tfidy.

VIIL.1.3.

Hranice n.M.

11/440 + 111/44020 — rekonstrukce stavajicich silnic v ramci vystavby MUK
s dalnici D47, v UP doporudovana vystavba dalniéni D 47 az po vystavbé
tzv.,,palacovské spojky®, ptelozky sil.I/35 v tiseku od 1/48 na Valasské Meziti¢i —

neni doporucovano v ramci vystavby dalnice nepripojit mésto na D 47

11/440 — rekonstrukce pritahu podél centra a propojeni na stavajici sil.I/35
(doporucovana uprava zlepSujici dopravni parametry pii zachovdni priority
stavajici sil.lI/35), navrhované upravy sil.Il/440 — ul Komenského by mély
reagovat na ocekdavané zmény dopravnich vazeb po vystavbé dalnicni

k¥iZovatky, mély by obsahovat m.j. upravy pro zvySeni bezpecnosti pési dopravy

a upravu kiizovatky s mistni komunikaci ul.Zborovskou

I11/44025 — zlepseni parametrii stavajici komunikace a zlepSeni dopravniho

napojeni rozvojovych ploch mistni ¢asti Drahotuse

[11/44023 — prodlouzeni stavajici silnice z Radikova a jeji propojeni do
sil.IT11/44025 pro zlepSeni dopravni obsluhy mistni ¢éasti Stiedolesi (provoz

autobusové dopravy mimo sklonové naro¢né partie sil.111/44025)

111/44023 — pielozka silnice mezi obci Hrabiivka a mistni ¢asti Velké pro omezeni

negativnich vlivii dopravy z kamenolomu

prelozka silIl1/440 — prelozka silnice ILt¥idy dle UP VUC do soubéhu s trati
s cilem smérovat dopravu od dalniéni MUK do okruzni kiizovatky sil.I/48 a /35
(s cilem omezit tranzit pies centrum) - feSent neni v souladu s UP mésta Hranice
n.M., mésto tento zamér odmita a pozaduje nahradit jej nezbytnymi upravami na

stavajicim vedeni sil. 111/ 44020 po vychodnim obvodu centra

1174391 — prodlouzeni silnice do ValSovic pro omezeni dopravy na sil.II1/4382
ptes Teplice n.B
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VIIL.14. Prostéjov

e II/366 — severni obchvat tsek od 111/44934 po sil.Il/366 s cilem omezeni
tranzitu pi'es centrum

e [I/366 — severni obchvat tsek od sil.I1/366 po sil.11/150 (vyhled)

e II/150 — vychodni sektor mésta, stavba Kralicky 2 pro odlehéeni tranzitu
pres zastavéné izemi mistni ¢asti Vrahovice

e okruzni k¥izovatka I1/150 se sil.I11/37762

e  okruzni kiizovatka I1/150 s mistni komunikaci ul.Cechovicka (neni obsahem UP,
nutno proveétit fesent)

e 1II/150 — jizni obchvat usek od sil.1/46 po siLIII/37360 s cilem omezeni
tranzitu pres centrum, pro dopravni funkci je nezbytné dosaZeni vynéti
sil.I/46 v iseku mezi obéma MUK sil.II/150 na 1/46 ze zpoplatnéného reZimu
komunikace pro motorova vozidla

e okruzni kiiZzovatka I1/433 s mistni komunikaci ul. Okruzni

e rekonstrukce kriZovatky 111/44934 s mistni komunikaci ul.Sladkovského a
kiiZeni s trati CD

VIL.1.5. Unicov

¢ Rekonstrukce kiiZovatky stavajici sil.I1/449 s mistni komunikaci na severnim
okraji centra

e Rekonstrukce krizovatky stavajici sil.1I/449 s mistni komunikaci na jiZznim
okraji centra

o 11/449 - zapadni obchvat mésta a jeho mistnich ¢asti

VIL.1.6. Litovel

rozpracovany koncept UP — neni v platné UPD
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11/447 - ptelozka silnice omezujici tranzit pes zastavéné uzemi mesta s vazbou na
navrhovany obchvat silI/449, v&. nadjezdu traté CD (doporudeno provéfit

moznost zachovani napt. etapového urovitového chranéného ptejezdu traté¢ CD)

11/449 — zapadni obchvat mésta je navrhovano v celé délce zaradit do
navrhového obdobi, protoZe jinak investice postrada dopravni efekt. Oproti
navrZzenému FeSeni je doporuceno jednoznacné smérovat pielozku sil.11/449
na MUK na sil.I35, navrhované pokralovani pielozky sil.II/449 i pies
stavajici a rozvojové plochy v jihozdpadnim sektoru s nadjezdy traté CD a
napojenim na stavajici sil.11/449 je povaZovano za nadmérné a dopravné

neodivodnéné FeSeni, které je doporucovano redukovat.

11/635 — rekonstrukce kiizovatky se stavajici sil.11/449

VILL.7. Sterberk
o I1/445, zajistujici podchyceni vazeb od Dlouhych Lougek na Sternberk
o 11/444, predpoklad realizace prvniho useku mezi stiavajici a preklidanou
sil.I/46 v ramci vystavby prelozky sil.1/46
o [I/444, navrh na nové tfeseni pielozky 11/444 v zapadni casti mésta pro plynulejsi
napojeni na stavajici komunikaci
e Okruzni krizovatka sil.1/46 x 111/44426 a tupravy dopravniho zklidnéni
stavajici sil.1/46 v navazujicim useku mezi sil.111/44426 a 11/44423
e  Okruzni k¥iZovatka sil.1/46 x 111/444
e  Okruzni kfizovatka sil.11/445 x 111/444
VIIL.1.8. Pierov

sil.I1/436 - rekonstrukce mimouroviiového kiizeni traté CD ¢.270 nadjezdem, se
zasadnim negativnim dopadem na okolni objekty - doporuceni prehodnotit

technické reseni s cilem omezit destruktivni dopad zaméru na okolni zdstavbu

severojizni komunikaéni pficka v zapadnim sektoru v tseku mezi severnim a

jiznim usekem stévajici sil.I/55 (navrhovand mistni komunikace, kterd ma
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vyznam silnice IL.tfidy) - paralelni trasa se sil.IlI/04720, doporuceni na zasadni

prehodnoceni cilové komunikacni sité s redukci ¢i vypusténim této trasy

o silIlI/01857 — rekonstrukce stavajici komunikace vramci vystavby MUK

s rekonstruovanou sil.I/55, ptedpoklad vystavby v radmei rekonstrukce sil.I/55
e [1/436 — ptelozka silnice do polohy podél dalnice D1

o III/04721 — pielozka silnice do trasy pres stavajici zastavbu pred Zst.Pferov
do koridoru prodlouzeni sil.II1/04720 (vyznam komunikace odpovida

stavajici sil.I/55, t.¢. vedené pres centrum mésta)
e [I/434 — ptelozka silnice v oblasti letiSté Pferov a mistni ¢asti Henclov

e II/150 — jizni obvodova komunikace navazujici na severojizni komunikac¢ni
pricku (diskutabilni navrhovand mistni komunikace), plnici v komunikacni siti
funkci jizniho obchvatu (postrada dalsi vazbu na sever na sil.11/434), zapadni ¢ést

v useku sil.11/434 — 1/55 a vychodni ¢ast v useku 1/55 — 11/150
e [I/434 — ptelozka komunikace mimo zastavéné uzemi mistni ¢asti Kozlovice

e silnice IILtfidy — patetni komunikace rozvojovych ploch logistického a

skladového arealu

e [II/01857 — tiprava trasy komunikace v ramci vystavby dalnice D47

V ptipadé¢ Prerova je doporuc¢ovano prehodnoceni celkové koncepce silni¢ni
sité¢ zejména v zdpadnim a jiznim sektoru a hledani feSeni, které by lépe odpovidalo
dopravnim narokdm i finan¢nim moznostem mésta a kraje. Lze konstatovat, Ze v porovnani
s ostatnimi mésty obdobného vyznamu a dopravniho zatiZeni v Olomouckém Kkraji,
vykazuje Prerov jednoznacné nejhorsi stav silnicni sité. Ve mésté dosud nebyla
realizovana Ziadna vétSi komunikaéni stavba, ktera by prispéla k dopravnimu odleh¢eni
centra a vedeni silnice I/55 v kontaktu s historickym jadrem je nezividénihodnou
,Hraritou®. Za

potencialni nebezpedi je nutno oznadit situaci, ktera by mohla nastat, pokud by v dobé

dokonéeni vystavby dalnice D1 nebyl vvbudovan prupich sil.I/55 pred Zst.Pierov a

nebvla realizovana ani prelozka sil.II/150 mezi sil.1/55 a 11/434 (v jihozapadni céasti

meésta - pires prumyslovou zénu). V této fazi totiz lze predpokladat privedeni vvznamné

¢asti zdrojové a cilové dopravy do Prerova po dalnici D1 na sil.1/436, ul.Kojetinskou.
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Bez vvse uvedenych staveb by doSlo ke kolapsu komunikaéni sité v iseku mezi dalnici

D1 a ul.Velké Novosady.

VIL.1.9. Sumperk

e [II/36916 — okruzni ktizovatka s mistni komunikaci na ul. Dr. E. BeneSe a ul.

Nemocniéni

e [II/36916 — uprava kiizovatky Ul Havlickova a mistni komunikace na ul.

Vancurova, soucasti tprav je prelozka vodotece BratruSovského potoka

VIIL.1.10. Jesenik

e [I/453 — vyhledova prelozka vedend v nadjezdu nad planovanou pielozkou silnice

1/44

VIL.2.VICEKRITERIALNI POSOUZENI ZAVAD DLE TP 131

Pro rozhodovaci proces bude pouzita multikriteridlni metodika TP 131 ,,Zasady
pro upravy silnic véetné pritaht obcemi®, umoznujici bodovou klasifikaci zavadovych
prvku silni¢ni sité, odrazejici nejen dopravni vyznam komunikace, ale téZ zavaznost zavady a

naroc¢nost na jeji odstranéni.

Dopravni vyznam komunikaci je charakterizovain indexem dopravniho vyznamu
Ipy, ktery je soucCinem indext jednotlivych kritérii komunikace, odrazejicich nejen jeji
vyznam, ale i zatizeni a ev. kolizi s ostatnimi druhy doprav. Jeho hodnota je dana vztahem:

Ipv =1Ir * Ip *Ispr * Ivor* Ivor * Isr, kpE

kde:

Ipy - index dopravniho vyznamu

It - index tfidy komunikace

Ip - index dopravni diilezitosti

Ispr - index soucasné dopravni intenzity

Iypr - index vyhledové dopravni intenzity

Iypr - index vyznamu dopravni funkce spojovaci
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Isk - index stietu funkci

Hodnoceni zavaznosti zavad bylo provedeno pomoci indexu zavaznosti zavady Iz

ktery se stanovuje jako soucet jednotlivych indexti ovlivnéni, nasobenych jejich ,,vahou®.

Jeho hodnota je dana vztahem:

Izz=1y+ (3*1]3) + suma (2*11) + (1,5*1})) +1Ir

kde:

Izz - index zavaznosti zavady

Iy - index ovlivnéni uzivateld

Ip - index bezpec¢nosti

Iz - index ovlivnéni zivotniho prostiedi, ktery se déli :

INT - zvysSuj

e hladinu hluku a emisi v zastavbé

EXY - zvySuje hladinu hluku a emisi mimo zéstavbu

P - zvySuje prasnost v zastavbé
VZ - ohrozuje vodni zdroje
O - ohrozuje okoli komunikace (ptilehlou zastavbu)

CHKO - ohrozuje CHKO

DN - ohrozuje zivotni prostfedi nasledky dopravnich nehod
N - neohrozuje zivotni prosttedi

Ip - index ovlivnéni plynulosti

Ir - index vlivu rychlosti

Celkové hodnoceni priority hodnocené zavady, t.j. potfebnosti jejiho feSeni, je dano

sou¢inem indexu dopravniho

vyznamu Ipy a indexu zavaznosti zavady Izz. Pti ptidélovani

koeficientd bylo postupovano v duchu nasledujicich zasad:

e pii pfidélovani hodnoty It* byly tahiim R2 dle navrhu hierarchie ptidéleny
hodnota 1,3, tahtim K1 hodnota 1,0 a tahtim K2 hodnota 0,8.

e hodnoty Idv* stanovené pomoci upravené¢ho indexu It* jsou pouze pracovnim

podkladem pro piesnéjsi specifikaci vzajemnych pomérti hodnoceni jednotlivych

usekd, do které byl ,,promitnut™ navrh hierarchie silni¢ni sité

e hodnoty Isr 1,3 byly ptidéleny nejen priutahiim pres lazenskd mésta, ale 1 tahtim

pres historicka jadra velkych mést (Pterov, Prostéov, Olomouc, Uni¢ov, Hranice

n.M.)
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e hodnoty Iz byly hodnotou 5 ptidélovany dopravné nehodovym usekiim pratahti
mést dle podkladi DI PCR, Giseky se stavajici intenzitou nad 10000 voz/24 hod
byly klasifikovany hodnotou 4, useky s intenzitou 5000 — 10000 voz/24 hod
hodnotou 3 a useky se zatizenim pod 5000 voz/24 hod hodnotou 2

e hodnoty Iy byly pfidélovany u vSech pritahi bez ohledu na zatizeni za hluk a
emise, navic byly pfidélovany hodnoty za prasnost na usecich s intenzitou 5000
— 10000 voz/24 hod a dale pak za ovlivnéni zastavby na usecich s intenzitami

nad 10000 voz/24 hod

e hodnoty Ip byly pfidélovany u vSech priutahti hodnotou 2, hodnota 3 byla
ptidélovana pouze u tsekl s intenzitami nad 10000 voz/24 hod, kde dochazi ke

kongescicm a vét§im casovym ztratam ze zastaveni

e hodnoty Ig byly pfidélovany u vSech pratah hodnotou 2 pro ptedpoklad povolené
rychlosti 50 km/hod

Na silni¢ni siti kraje bylo na silnicich II. a III.tfid vytipovano cca 50 usekd, které
prezentovaly charakteristické useky v jednotlivych oblastech kraje, kde je sledovana
zasadngjsi prestavba a dostavba silnicni sité (obchvaty, prelozky). Neznamena to ale, Ze by
jiné tuseky nevyzadovaly feSeni. Napf. potieba rekonstrukce sil.111/04720, obvodové
komunikace kolem centra Prerova a zkapacitnéni jeji ktizovatky se sil.I/55 v Pferové -

Predmosti je jednou z priorit na silni¢ni siti kraje.

VIL.3.VYSLEDKY ZHODNOCENI ZAVAD STAVAJICIi SILNICNI SITE

V uvodu praci bylo vytipovany vybrané zavadové prvky na silni¢ni siti kraje. Jejich
situovani 1 vysledky hodnoceni je obsahem grafické ptilohy ¢.B.15. a tabulek v privodni
zpravé. Ciselné oznadeni je tvofeno ¢islem silnice a pofadovym &islem posuzované zavady,
vysledné hodnoceni je dano poctem bodl v tabulce a barevnym oznacenim podle velikosti
souc¢inu indexu dopravniho vyznamu Ipy a indexu zavaznosti zdvady Izz. Je tfeba upozornit,
ze byly voleny charakteristické lokality, potfebné pro rdmcové hodnoceni aktudlnosti oprav
daného tahu.

Pro jednotlivé posuzované prvky bylo zpracovano bodové hodnoceni dle TP 131
,Zasady pro upravy silnic vcetné pritahit obcemi, pfi stanoveni indexu vyhledovych

dopravnich intenzit byly vyuZity rostové koeficienty dopravniho vykonu RSD CR, pfi
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stanoveni indexu dopravni diilezitosti byl vyuzit navrh hierarchie a jako ostatni vybrana sit’
byly charakterizovany tahy tzv. pateini sit¢ kraje. Vysledek provedeného vicekriteridlniho
posouzeni je dokladovan ptilohami na nasledujici stran€. Z rozboru lze odvodit néasledujici

Zavery:

e index dopravniho vyznamu Ipy dosahuje u posuzovanych zavad hodnot 0,7 az

3,5, upraveny index Ipy * dosahuje hodnot 0,8 az 7,6
e index zavaznosti zavady Izz dosahuje u posuzovanych zdvad hodnot 32 az 46,5

e soucin indexu dopravniho vyznamu Ipy a indexu zavaznosti zavady 17z dosahuje
hodnot 22 az 162, soucin indexu dopravniho vyznamu Ipy * a Izz hodnot 26 az

352
e  cca Ctyfi pétiny posuzovanych tusekil vykazovaly soucin idext v hodnoté do 50

e hodnoty nad 50 vykazovaly posuzované useky silnic II. a IILt#id ve velkych

méstech, zejména v Olomouci, Prerove, Prostéjoveé, Haranicich n.M. a Litovli,

Provedené hodnoceni vybranych zavadovych usekli mélo za cil pfipravit vstupni
podklad pro navrh ,juzsiho vybéru“ staveb, zatazenych do skupiny ,Navrh I“. Vysledné
hodnoty je tfeba povazovat za smérné a nelze jim ptikladat absolutni vyznam. Nicméné vsak
vysledné udaje ukazuji znacnou vypovidaci schopnost metodiky, ktera poskytuje velmi udaje

umoznujici objektivni zhodnoceni situace, jako podklad pro nasledné zpracovani.

Na zaklad¢ vyse uvedeného multikriteridlniho posouzeni zavad dle TP131 stavajici
silniéni sité, na zékladé pracovniho navrhu investic RSD CR (tzv.optimistickd varianta) a dle
zaméru KU MSK v oblasti rozvoje silni¢ni infrastruktury byl ze sledovanych zdméra
proveden ,,uzs$i vybér® staveb, zafazenych do skupiny ,,Navrh I, zniz byly v nasledném

navrhu investi¢ni strategie zafazovany stavby do jednotlivych scénait vystavby.
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VIL4. AKTUALNOST PRELOZEK SILNIC Z HLEDISKA
DOPRAVNIHO HLUKU A DELICIHO VLIVU PROVOZU

Pfi posuzovani aktudlnosti realizace pielozek silnic neexistuje jednoduché kritérium,
podle n¢hoz by bylo mozno ptesné stanovit mez, od niz je jiz nutno povazovat prelozku jako
jediné mozné feseni. Pfi jejim prosazovani by bylo tfeba posuzovat zejména nasledujici

hlediska:

e vyznam komunikace — zafazeni do sit¢ II. ¢i IIL.t¥id, navrh hierarchie (zda je

komunikace zatfazena do tzv. ,,zdkladni silni¢ni sité* kraje. Zde je tfeba upozornit
na to, ze v generelu dokladovana hierarchie je pracovnim navrhem zpracovatele,

ktery mize byt na zaklad¢ dalSiho projedndvani upravovan a uptesiiovan.

e urbanistické hlediska — zda navrhované ptelozka je soucasné i podminkou dalsi

urbanizace (zpfistupnéni tizemi), vyhodnoceni do jaké miry je stavajici prutah
limitovan stavebnimi carami objekti a Sitkou vefejného uli¢niho prostoru, ev.
nepiehledné a smérové nevhodné useky na pritahu, ev. dalsi aspekty znamenajici
zvySeni ,citlivosti okolniho uzemi na dopravu — napt. lazensky charakter sidla

a.j.

e dopady na obyvatelstvo — posouzeni dopravni nehodovosti, velikosti ,,déliciho

vlivu‘ dopravy na pti¢né vazby péSich a vliv hluku na okolni obytnou zastavbu.
Pro posledni jmenované aspekty byly zpracovany nasledujici tabulky obsahujici
vypocet ocekavanych ,volnych“ mezer v dopravnim proudu a vypocet

dopravniho hluku.
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POSOUZENI DELICIHO VLIVU KOMUNIKACE NA PRICNE PESi VAZBY

Intenzita | Spic¢kové zatiZeni| odstup vozidel | odstup vozidel | podminky pro
ve voz / 24 ve voz/ hod jednom sméru v | v obou sméru v pri¢né vazby
hod sec sec
3000 300 24~ 17" volné
5000 500 1477 10~ dostatecné
7 000 700 107 7" obtizné
10 000 1000 7 57 hrani¢ni
15 000 1500 57 3,57 nedostate¢né

Vezmeme-li v uvahu, Ze rychlost chilize je cca 1m za sec, pak na ptejiti cesty Siroké

cca 8m je potieba ptiblizné 8 sec, pokud priddme reakéni dobu cca 1 sec je vysledna doba cca

9 sec, coz odpovida vyse uvedenému orientaénimu propoctu pro intenzitu 5000 voz/24 hod.

Proto je doporucovano z hlediska déliciho vlivu komunikace uvazovat s potfebou prelozky

komunikace pii intenzitdich od 5000 voz/24 hod vyse. Je vSak tfeba fici, Ze potiebné

podminky lze zajistit i jinym zptisobem, jako napf. vloZzenim ochranného ostriivku, osazeni

SSZ nebo vybudovani podchodu.
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DOPRAVNI HLUK
Intenzita Podil tézké zakladni hladina | odstup objektu | odstup objektu
ve voz/ 24 dopravy v % hluku v dB pro55dB vm pro 60 dB vm
hod
3 000 10 59 15 -
20 60,5 19 8
5000 10 60,5 19 8
20 62 23 10
7 000 10 62 23 10
20 64 30 15
10 000 10 64,5 33 16
20 66 42 20

Poznamka: zdkladni hladina hluku vdB 7,5m od osy krajniho jizdniho pruhu pro
predpoklad volného $iteni hluku, jedna se o ekvivalentni hladinu, t.j. vazeny primér hluku za

celé posuzované obdobi dne 06.00 — 22.00 hod nebo noci 22.00 — 06.00 hod.

Vezmeme-li vuvahu, Zze podél hlavnich komunikaci lze ze strany organii hygieny
ocekavat stanoveni limitu hlukové hladiny 60 dB, pak pfi vzdalenosti objektd 10m od osy
krajniho jizdniho pruhu, t.j. cca 6m od obruby ocekavat piekroceni tohoto limitu pii 20%
podilu tézké dopravy také pii intenzitdich 5000 voz/24 hod. Proto je doporucovano pfti
ramcovych rozvahach o vlivu hluku uvazovat s potfebou ptelozky komunikace pfi intenzitach
od 5000 voz/24 hod vyse. Oproti délicimu vlivu vSak v piipadé hluku hraje velkou roli
skute¢ny odstup zastavby i celkové usporadani uli¢niho profilu, svou roli hraje i paragraf o
»staré hlukové™ zatézi“, umoziujici u stavajicich komunikaci v odivodnénych ptipadech

casove omezené zvySeni hlukového limitu az na cca 72dB.
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