UPP-UG dopravy, silnic ILa IILt7na iizemi Olomouckého kraje

V.ZAKLADNI PARAMETRY VYHLEDOVE SILNICNI SITE
KRAJE

V.. NAVRH HIERARCHIE STAVAJICI A VYHLEDOVE SILNICNIi
SITE KRAJE

V dokumentu bylo potiebné stanovit hierarchii silni¢ni sité, ptiCemz stavajici
rozdéleni do silnic 1., II. a IILt¥idy neni pro tento Ucel dostacujici. Pfikladem je nize uvedené
srovnani klasifikace silni¢ni sit¢ Ceské a Polské republiky. Proto byl zpracovan navrh
umoznujici podrobnéjsi specifikaci silnicni sité, ktery je v relaci s ndvaznym uzemim Polské
republiky a umoziiuje zpracovani podrobnéj$i charakteristiky vyznamu silni¢ni sité kraje.

NavrZena hierarchie je pouze internim podkladem objednatele pro hodnoceni vyznamu

sité silnic II. a IILtFidy a v podstaté nahrazuje zruSenou metodiku tahti D, H, Z, které
nebyla dosud nahrazena novou metodikou. Tento navrh nepoira platné zatridéni silni¢ni
sit¢ (tahy D, R, IL,IL,a IILtfidy). Byla navrZzena pouze pro presnéjsi specifikaci
dopravniho vyznamu a je dokladovana pouze v grafickych prilohach B.10. a B.11..
V celém dokumentu je jinak disledné zachovano stavajici zatiidéni silni¢ni sité v €lenéni

na dalnice, rychlostni komunikace a silnice I, II. a IILtFidy.

POROVNANI ZATRIDENi KOMUNIKACNI SITE CR APR

Ceska republika Polska republika
kéd | nazev majetek kéd | nazev majetek
D délnice stét A Autostrada (délnice) stét
R/SM) | vyznamné silnice I.tfidy - rychlostni | stat S Ekspresowe drogi (rychlostni stat
komunikace, komunikace pro komunikace)
motorova vozidla
l. ostatni silnice .tfidy stat GP Glowne drogi ruchu wojvodstvi

przyspieszowego (hlavni
,Zrychlené* komunikace)

stat G Glowne drogi (hlavni wojvodstvi
komunikace)

Il. silnice Il.tfidy kraj Zz Drogi zbiorcze (shémé wojvodstvi
komunikace)

M. silnice II.tfidy kraj L Drogi lokalne (lokalni wojvodstvi
komunikace)

D Drogi dojazdove (pfistupové wojvodstvi

komunikace)
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NAVRH HIERARCHIE KOMUNIKACNI SITE KRAJE

Nazev Clenéni Charakteristika komunikaci Dopravni vyznam
tahy evropského | E1 - tahy pateini sité TINA (tahy | Délnice Komunikace evropského
vyznamu evropskych multimodélnich vyznamu s vyznamem pro
koridor() zajisténi republikovych,
E2 - tahy doplrikové sité TINA Rychlostni komunikace, komunikace pro krajskych i lokalnich vazeb
motorova vozidla
tahy R1 - tahy republikového Rychlostni komunikace, komunikace pro Komunikace celostatniho
republikového vyznamu motorové vozidla, vyznamné silnice |.tfidy vyznamu s vazbou do
vyznamu R2 - tahy nadregionélniho Ostatni silnice I.tfidy a event. vybrané sousednich statu a kraj
vyznamu vyznamné sil.ll.tfidy
tahy krajského K1 - hlavni tahy regionélniho Vyznamné silnice Il.tfidy Komunikace zajistujici
vyznamu (krajského) vyznamu napojeni vyznamnych oblasti

K2 - dopliikové tahy
regionalniho vyznamu

Ostatni silnice Il.tfidy a vybrané vyznamné
sil.lll.tfidy

na nadrazenou sit

tahy lok&lniho
vyznamu

L1 — hlavni tahy lokélniho
vyznamu

Vyznamné silnice lIL.tfidy (a mélo vyznamné
silnice Il.tfidy s vyznamem silnic I11.tfidy)

vyznamu

L2 — dopliikové tahy lokélniho

Ostatni silnice Ill.tfidy

Komunikace zajistujici
dopravni obsluhu uzemi a jeho
napojeni na nadfazenou
komunikacni sit

Poznamka:. Charakteristika komunikace uvadi typické zastoupeni komunikace, které

by vSak mélo odpovidat skute¢nému vyznamu komunikace silnic I, I a I1.tfid, coz stavajici

zattidéni ne vzdy spliuje.

Tahy zarazené do skupiny E1, E2 a R1 tvofi tzv. ,patefni komunikacni sit’ kraje®.

Paterni sit’ kraje tvofi spolu se silnicemi II. a IILtfidy zafazené do sit¢ R2 — tahy

nadregionalniho vyznamu, K1 — hlavni tahy regionalniho (krajského) vyznamu a K2 —

dopliikové tahy regionalniho vyznamu zakladni komunikacni sit’ kraje.

Navrh hierarchie byl zpracovan pro cilovou podobu komunikaéni sité dle platné UPD

a vychazi z narhovaného rozdéleni silnic do ¢tyf zakladnich skupin — tahy evropského,

republikového, krajského a lokdlntho vyznamu. Cilem tohoto navrhu byla pfesnéjsi

specifikace dopravniho vyznamu, pouzitd m.j. i pro navrh priorit.

V.2. KATEGORIZACE SIRKOVEHO USPORADANI KRAJE

V.2.1. Navrh kategorizace silni¢ni sit¢ RSD CR zr.2000

Névrh $itkového uspofadani byl zpracovan RSD CR pro celé tzemi republiky a byl

schvalen MD CR. I kdyz po jeho zpracovéani doslo k pfevedent silnic II. a III. tfidy do spravy
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krajskych ifadi, je pozadovéano z hlediska zachovani kontinuity tento dokument respektovat a
ptipadné zmény zejména na siti silnic I:t¥idy konzultovat s RSD CR.

Nize uvedenym piehledem jsou komentovany mozné ev. zmény Sitkového usporadani,
dokladované grafickou ptilohou ¢.B.12. Nelze vSak vyloucit, Ze s piihlédnutim k mistnim
podminkam lze s ohledem napft. na silny cyklisticky provoz volit i vyssi kategorii Sitkového

usporadani (napt.pokud by nebyla sledovana vystavba soubézné cyklistické stezky)

e uUsek ¢.1, rychlostni komunikace R55 vuseku Olomouc — Pferov , zména
kategorie komunikace z R22,5/100 na R 25,5/120 (100) (dle aktualizace CSN 73
61 01 Projektovani silnic a dalnic) — konzultovino s RSD CR

e usek ¢.2, rychlostni komunikace R35 v tiseku Mohelnice — hranice kraje, zména
kategorie komunikace z R22,5/100 na R 25,5/120 (100) (dle aktualizace CSN 73
61 01 Projektovani silnic a dalnic) — konzultovino s RSD CR

e usek ¢.3, komunikace 1/44 v useku Mohelnice — Velké Losiny, zména kategorie
komunikace z $22.,5/100-M na S24,5/100 (80) (dle aktualizace CSN 73 61 01

Projektovani silnic a dalnic) — konzultovino s RSD CR

e usek ¢.4, komunikace 1/44 vuseku Jesenik - Pise¢nd, zména kategorie
komunikace zS9,5/70 na S11,5/80 (ptedpoklad vybudovani obchvatu) —
konzultovano s RSD CR

e usek ¢.5, komunikace 1/45 vuseku sill/46 - Bruntdl, zména kategorie

komunikace z S9,5/70 na S11,5/80 — konzultovdno s RSD CR

e usek ¢.6, silnice 11/366 v useku Kostelec - Konice, zména kategorie komunikace

z S9,5/70 na S7,5/70

e usek ¢.7, silnice 1I/435 v useku Tovacov - KozuSany, zména kategorie

komunikace z S9,5/70 na S7,5/70
e Usek ¢.8, silnice II/315, zména kategorie komunikace z S9,5/70 na S7,5/70

e uUsek ¢.9, silnice II/369 vuseku I1/368 — I/11, zména kategorie komunikace

z S9,5/70 na S7,5/70

e uUsek ¢.10, silnice I1/436, event. zména kategorie komunikace z S9,5/70 na

S7,5/70 az po vyhodnoceni situace po dostavbé dalnice D1
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Homogenizace parametrii je sice dilezitou zdsadou bezpecného uspotadani,
ktera ale musi probihat ve srovnatelnych rezimech. To znamena, Ze extravilanové useky je
tteba homogenizovat zvlast’ a useky v zastavénych oblastech mést a obci také zv1ast’, nebot’ se
jednd o naprosto odlisné dopravni prostfedi. Zatimco u nadfazenych komunikaci s velkym
dopravnim vyznamem je tfeba dlouhodob¢ hdjit izemi a normové parametry skladebnych
prvkl jsou opravnéné, u komunikaci niz§iho fadu, u sbérnych komunikaci, je tfeba hledat
vyvazené¢ feSeni mezi potiebami dopravy a ostatnimi meéstotvornymi funkcemi. Navrh
kategorizace Sitkového uspotadéani cilového stavu sit¢ musi zohlediiovat dopravni vyznam
komunikaci, dané prostorové podminky a zavéry ptipravované aktualizace CSN 73 6101
,Projektovani silnic a dalnic*. Podle nazoru zpracovatele 1ze napt. polemizovat s pozadavkem
CSN 73 6110, ktery v ¢l.15 uvadi: ,,U pritahd silnic a dalnic sidelnimi utvary musi byt
pfinejmensim zachovana jejich volna Sitka jako ve volné krajin€“. Jedna se o pozadavek
ptekonany a nezddouci. Soucasna dopravni politika EU jej dokonce oznacuje jako nejvétsi

chybu minulych desetileti.

V.2.2. Variace Sifkového usporadani

Vyse uvedeny navrh kategorizace Sitkového uspotadani definuje zékladni pozadavek
na usporadani extravilanového profilu silni¢ni sité. Bylo by ale neredlné predpokladat, ze na
silni¢ni siti 1ze dosahnout v brzké dobé téchto parametrti. Nasledujici tabulkou jsou
definovany dle TP 131 minimalni parametry, které by stdvajici komunikace do doby
rekonstrukce méla splitovat nebo mohou byt téz interpretovany jako redukované parametry
v ptipad¢, Ze neni realné nebo z celospolecenského hlediska ptijatelné provést takové zasahy,
aby bylo mozné dosahnout pozadované kategorie.

TP 131 Zasady pro Upravu silnic v¢. prutahli silnic obcemi definuji kritéria pro

vyhodnoceni lokalit a tisekli. Toto hodnoceni zatazuje hodnocené prvky do 5 kvalitativnich
skupin, znichz skupiny IVa a IVb lze charakterizovat jako zavadové srozdilnou mirou

zavaznosti:

e L Doporucené - parametry nadnormové, doporucené, na dolni hranici normy a

vyjimecné pripusténé normou ve zdiivodnénych extrémnich podminkéch

e II. Pfipustné — parametry nenormové, pripustné do doby celkové prestavby
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II. Zarucené — zarucené parametry, pod které se stav komunikace mize dostat

pouze kratkodobé

IVa. Vyjimec¢né, docasné — neptipustné zavady, které¢ musi byt ihned odstranény

nebo fadné vyznaceny na omezenou dobu

IVb. Neprodlené odstranéni — havarijni stavy, vyzadujici neprodlené odstranéni

zavad

v 7

IRKOVE USPORADANI - SIRKA JiZDNIHO PRUHU (M)

Hodnoceni parametrt Pozadovany kategorijni typ silnice
S 6,5 §75 MS 9,0 S$11,5 MS 14
I. doporu€ené vice jak 3,0 vice jak 3,5 vice jak 3,25 vice jak 3,5 vice jak 3,25
II. pfipustné 2,99 -2,80 3,50-3,25 3,25-3,00 3,50 - 3,25 3,25-3,00
[l. zaru¢ené 2,79 -2,60 3,20 - 3,00 2,95-2,75 3,20-3,00 2,95-2,75
IVa. vyjime€né, docasné 2,59 - 2,50 2,95-2,75 2,70 -2,50 2,95-2,75 2,70 -2,50
IVb. neprodlené odstranéni méné jak 2,50 meéné jak 2,75 méné jak 2,50 meéné jak 2,75 méné jak 2,50

Z vyse uvedeného vyplyva pozadavek dodrzet na silnicich s poZzadovanou kategorii

S 6,5 nebo S 7,5, coz je typicka Sitkova kategorie extravilanova kategorie silnic 1T a II1.tfidy,

Sitku jizdniho pruhu minimalné 2,75m. Doporucené §itky jizdnich pruhi definuji i TP132

,»Zasady navrhu dopravniho zklidilovani na mistnich komunikacich® a TP 145 ,,Zasady pro

navrhovani uprav prutaha silnic obcemi®, které¢ shodné uvadi jako nejmensi $itku jizdniho

pruhu pro sbérnou komunikaci funkéni tfidy B1 a B2 vyjimecné 3,0m a doporuc¢enou hodnotu

3,25m a 3,5m. V tabulce uvedené hodnoty dle TP 131 Zasady pro upravu silnic v¢. prutahti

silnic obcemi podle nazoru zpracovatele nabizi realisti¢téj$i pohled na stavajici silni¢ni sit’

zejména v extravilanu, kde nékde nejsou normové parametry splnény.

Obsahem nasledujici tabulky je ptehled Sifek vozovek a jejich vyuziti pro mijeni

sestavy ruznych ucastniki silni¢niho provozu.

PREHLED SIiREK VOZOVEK PRO BEZPECNE MIJENi VOZIDEL A CYKLISTU

Kategorie Sifka zpevnéné €asti | Moznosti mijeni | Vyhovuje rychlosti mijeni
v m

S11,5 10,5 SO+A+A+S0O navrhovou rychlosti

S 10,5 9.5 C+A+A+C navrhovou rychlosti
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S95 85 C+A+A+C shizenou rychlosti pod 40 km/hod
’ C+A+0O+C navrhovou rychlosti
S75 A+A+C shiZzenou rychlosti pod 40 km/hod
70 L+L+C shiZzenou rychlosti pod 40 km/hod
’ A+O+C shiZzenou rychlosti pod 40 km/hod
0+0+C navrhovou rychlosti
S75" O+0+C rychlosti pod 50 km/hod
6,0 A+A snizenou rychlosti pod 40 km/hod
N+O+C shiZzenou rychlosti pod 40 km/hod
S6,5 A+A snizenou rychlosti pod 40 km/hod
55 N+N snizenou rychlosti pod 40 km/hod
’ N+A snizenou rychlosti pod 40 km/hod
0+0+C snizenou rychlosti pod 40 km/hod
nekategorijni 0+0 snizenou rychlosti pod 40 km/hod
4,75 N+O shiZzenou rychlosti pod 40 km/hod
L+L snizenou rychlosti pod 40 km/hod
4,35 L+O shiZzenou rychlosti pod 40 km/hod
4,00 0o+0 shiZzenou rychlosti pod 40 km/hod
3,25 O+C snizenou rychlosti pod 40 km/hod

Zdroj: TP 131 Zasady pro upravu silnic v¢. prutahu silnic obcemi, City Plan s.r.o., 2000

Poznamka: Pro mijeni se zastavenim jednoho z vozidel lze $itku snizit o 0,25m.

Znacky: A-autobus, O — osobni automobil, N — ndkladni automobil, C — cyklista, L —

lehké uzitkové vozidlo, SO — stojici osobni automobil

V.2.3. Zavér

Na zakladé¢ vyse uvedené¢ho je doporuceno pii navrhu kategorizace silni¢ni sité

vychazet ze zasad, uvedenych v nasledujici tabulce, kde jsou navrzeny nejen Sitkové

kategorie pro jednotlivé tfidy, ale je zde uvedeno i rozpéti intenzit dopravy pro pozadovanou

uroven kvality provozu.

NAVRH KATEGORIZACE SILNICNI SIiTE

SILNICNI NAVRHOV INTENZITA VE VOZ/24H PRO INTENZITA VE VOZ/24H PRO
KOMUNIKACE A POZADOVANY STUPEN KVALITY | VY$8i STUPEN KVALITY
KATEGOR
IE
Dalnice D 33,5 12 000 - 32 000 (stupefi C) 32 000 - 39 000
D275 8 000 - 22 500 (stupefi C) 22 600 - 29 000
Rychlostni silnice a R 33,5 12 000 - 32 000 (stupen C) 32 000 - 39 000
?f?;at"' silnice . R 27,5 8 000 - 22 500 (stupef C) 22 600 - 29 000
y R 255 7 000 - 22 000 (stupefi C) 22 000 - 27 000
S245 8 000 - 18 000 (stuperi C) 18 000 - 23 000

49

UDI MORAVA s.r.o., 2004




UPP-UG dopravy, silnic ILa IILt7na iizemi Olomouckého kraje

S 20,75 16 500 - 26 000 (stuperi C) 26 000 - 29 000
S11,5 5 000 - 8 500 (stuperi C) 8 500 - 13 000
S9,5 4000 - 6 000 (stuperi C) 6000 - 11 500
Silnice II. tfidy S9,5 4000 - 9 000 (stuperi D) 9 000 - 14 000
S75 3000 - 7 000 (stuperi D) 7 000 - 11 000
Silnice IlI. tfidy S75 3000 - 8 000 (stuperi E) 8 000 - 13 000
S 6,5 0 — 1000 (stuper E)
S4,0 0 — 500 (stupen E)

Pro vyse uvedené intenzity je predpokladan podil tézké dopravy 15%, pro dalnice a
rychlostni komunikace se ptredpoklada stupen C vytizeni 0,75, u ¢tyfpruhovych silnic 1. tiidy
stupent 0,65. U dvoupruhovych silnic 1. tfidy se predpokladd hustota dopravy 20 voz/km. U
silnic II. tfidy je stupeit D definovan hustotou dopravy 30 voz/km, u silnic IIL. tfidy je pfi
stupni E predpokladéna hustota 40 voz/km.

Udaje intenzit pro kategorii S 6,5 a S4,0 jsou pfi navrhu novych (nikoliv pii
rekonstrukci stavajicich) komunikaci povazovany za limitni. Podle ndzoru zpracovatele je
mozno povazovat Sitkovou kategorii S6,5/60,50 za plnohodnotny profil pro doplitkovou sit’

silnic I1I. tfidy.

V.3. PROGNOZA VYHLEDOVEHO NARUSTU DOPRAVNIHO
VYKONU AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Rist intenzity automobilové dopravy ovliviiuje fada faktorti, zejména délba prepravni
prace mezi automobilovou dopravou a ostatnimi druhy doprav, stupeii automobilizace a
probéh vozidel. ZkuSenosti ze zemi s rozvinutou trzni ekonomikou dokazuji zavislost intenzit
automobilového provozu na vytvoreném narodnim diichodu, tedy zavislost na ekonomickém
rozvoji.

Z rozboru dosavadniho vyvoje automobilizace je ziejmé, ze po prudkém obdobi ristu
dochazi v poslednich letech k jeho zmirnéni. Je vSak tfeba pocitat s tim, ze rlstovy trend
bude pokradovat, byt s mensi dynamikou. Lze predpokladat, Ze hodnoty stupné
automobilizace (tj. poCet obyvatel na 1 automobil) budou smérovat k trovni 1: 2,5 az 1 : 2,
ptiCemz soucasny stupenl automobilizace v Olomouckém kraji dosahuje cca 1 : 3,33. To

predstavuje zvyseni poc¢tu osobnich automobilti o 33 az 66%.
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Podle prognézy RSD CR Praha lze predpokladat v obdobi 2000 — 2015 primérny
narust dopravniho vykonu komunikacni sité na dalnicich a rychlostnich komunikacich 44
%, na silnicich L.tfidy 40 %, na silnicich II.tfidy 31 %, na silnicich IIL.t¥idy 25 %. Celkovy
narust je predpokladdn cca 37 %, ztoho u osobni dopravy 38 %, tézké dopravy 34 % a
motocykll pokles o 15 %. Tyto udaje jsou zakladnimi vstupnimi podklady pro modely

dopravniho zatizeni zpracovavané RSD CR.

Hodnoty uvedené v nasledujici tabulce jsou priimérnymi hodnotami pro komunikaéni

sit’ Ceské republiky.

RUSTOVE KOEFICIENTY AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Rok Dopravni vykon v mil.vozokm/rok Vyhledové koeficienty
tézka osobni moto celkem tézka osobni moto celkem
2000 Dalnice a rychlostni komunikace 1822 7876 22 9720 1,00 1,00 1,00 1,00
Silnice L.tfidy 1881 9930 57 11868 1,00 1,00 1,00 1,00
Silnice Il.tridy 1818 9749 122 11690 1,00 1,00 1,00 1,00
Silnice llI.tfidy 1101 5692 54 6846 1,00 1,00 1,00 1,00
celkem 6622 33248 254 40124 1,00 1,00 1,00 1,00
2010 Dalnice a rychlostni komunikace 2376 10486 20 12881 1,30 1,33 0,91 1,32
Silnice L.tfidy 2408 12978 51 15437 1,28 1,31 0,89 1,30
Silnice Il.tridy 2236 12242 110 14589 1,23 1,25 0,90 1,25
Silnice lI.tfidy 1293 6903 48 8244 1,17 1,21 0,88 1,20
celkem 8313 42610 229 51151 1,25 1,28 0,90 1,27
2020 Dalnice a rychlostni komunikace 2666 12164 17 14847 1,46 1,54 0,77 1,53
Silnice L.tfidy 2655 14794 46 17495 1,41 1,49 0,81 1,47
Silnice Il.tridy 2369 13407 98 15875 1,30 1,38 0,80 1,36
Silnice llI.tfidy 1301 7281 43 8626 1,18 1,28 0,80 1,26
celkem 8991 47647 205 56842 1,36 1,43 0,81 1,42
2030 Dalnice a rychlostni komunikace 2779 13036 15 15830 1,53 1,66 0,68 1,63
Silnice L.tfidy 2722 15594 40 18357 1,45 1,57 0,70 1,55
Silnice Il.tridy 2334 13576 86 15996 1,28 1,39 0,70 1,37
Silnice llI.tfidy 1212 7078 38 8328 1,10 1,24 0,70 1,22
Celkem 9047 49284 180 58511 1,37 1,48 0,71 1,46

Zdroj: Materialy RSD Praha pro obdobi 1995 — 2030, v této tabulce upraveny pro

srovnavaci rok 2000
Tyto ptedpoklady potvrzuji nutnost podpory veiejné osobni dopravy, véetn¢ dopravy

cyklistické jako alternativy individudlni automobilové dopravé. Je dilezité, aby si vefejna
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doprava udrzela zejména cestujici pro pravidelné cesty pracovniho dne, kdy dochazi ve

$pickovém obdobi k nejvétsim kongescim ve velkych méstech.

V.4. ZAKLADNI PARAMETRY VYKONNOSTI KOMUNIKACI

Pro rémcovou informaci byly pro jednotlivé charakteristické typy komunikaci
vypo¢itany dle CSN 73 6101 a CSN 73 6110 pFipustné intenzity automobilové dopravy.
Vypocty byly provedeny pro ptedpoklad zajisténi pozadované rychlosti, s predpokladem
podilu tézké dopravy 30 % a zanedbanim vlivu velmi pomalych vozidel (traktory). U
dvoupruhovych extravilanovych komunikaci byla pfedpokladana moznost predjizdéni na 80
% délky trasy a 500 voz/hod. v protisméru. U ¢étyfpruhovych komunikaci byl predpokladan
vyrovnany pomer obou jizdnich sméra.

V mezikiizovatkovém useku intravilanovych komunikaci bylo fizeni svételnym
signalizaénim zafizenim zohlednéno koeficientem 0,7 - podil zelené fize (CSN udava
hodnoty tohoto koeficientu v rozpéti 0,55 — 0,85). Celkové 24hodinové kapacity byly

odvozeny pro predpoklad 10 % podilu $pickové hodiny z celodenniho objemu.

VYKONOST KOMUNIKACI DLE €SN 73 6101 A CSN 73 6110

Typ komunikace Navrhova Jizdni Kapacita Kapacita
rychlost rychlost proudu celkem
km/hod km/hod voz/hod | voz/24hod

Délnice, extravilan, C&tyfpruhova smérové déleng, 120 80 2 200 44 000
Sitkova kategorie D 26,5/120

Rychlostni  komunikace, extravilan,  ¢&tyfpruhova 100 70 2 300 46 000
sméroveé délena, Sitkova kategorie R 22,5/100

Silnice, extravilan, ¢tyfpruhova smérové délena 80 70 1 650 33 000
s heomezenym pfistupem, Sifkova kategorie S 22,5/80

Silnice, extravilan, dvoupruhovd, Sifkova kategorie 80 60 450 9 500
S 11,5/80

Silnice, extravilan, dvoupruhovd, Sifkova kategorie 70 60 250 7 500
S 7,5/70

Silnice, extravilan, dvoupruhovd, Sifkova kategorie 70 40 600 11 000
S 7,5/70

Mistni rychlostni komunikace, ¢&tyfpruhova smérové 100 70 2 300 46 000
délena, Sifkova kategorie MR 22,5/100

Mistni  &tyfpruhova sbérna komunikace, smérové 70 50 1600 32 000
nedélena MS 15,5/70, s fizenim SSZ

Mistni dvoupruhové sbérna komunikace, dvoupruhova 70 50 560 9 500
MS 11,5/70, s Fizenim SSZ
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Pii zvySujici se intenzité dopravy dochazi ke snizovani primérné rychlosti a ke

zvysSeni redln€¢ dosazitelnych intenzit, byt’ na tikor jizdniho komfortu a bezpe¢nosti provozu.

Tomu odpovidaji udaje zahraniéni literatury i praktické zkuSenosti zCR o dosazenych

nejvysSich meznich intenzitach:

ptirucka silniéni kapacity, TRB 1985 (Highway capacity manual) pro
extravilinovou dvoupruhovou komunikaci odvozuje pii funkéni Grovni E (jizda
rychlosti 50 - 60 km/hod, prakticky vyloucené piedjizdéni) maximalni intenzity
az 28 000 voz/24 hod

ze zkuSenosti vyplyva, ze u dvoupruhovych komunikaci se i pfi intenzitach okolo
20 000 — 25 000 voz/24 hod. doprava pohybuje v souvislém dopravni toku, kdy
sice dochazi ke kratkodobému zastaveni vlivem manévrii odboceni ¢i davani
pfednosti péSim na piechodech, ale komunikace tyto intenzity dokazi jesté
prenést. Je tieba ale vnimat, Ze tyto vysoké intenzity predstavuji velky negativni

dopad na zivotni prostiedi a na bezpe¢nost dopravy.

na Ctyfpruhovych komunikacich jsou dle praktickych zkusenosti dosahovany i pii

prajezdu svételné fizenymi kfizovatkami intenzity okolo 40 000 voz/24 hod.

zasady pro navrhovani uprav prutahti silnic obcemi (CDV Brno, 2001) uvadi pro
vedeni dvoupruhové komunikace v intravilanu zatizeni 14 000 az 18 000 voz/24

hod., u ¢tyfpruhové komunikace 36 000 — 50 000 voz/24 hodinu.

Kapacita dle CSN 73 6101 a CSN 73 6110 uvedena v pfedchozi tabulce byla

stanovena pro dopravné-provozni stav se stabilni funkci. V nasledujici tabulce jsou pro

charakteristické typy komunikaci uvedeny variace vykonnosti - dle CSN, dile pak

maximalni dosahované intenzity a nejvysSi intenzity doporucené (navrh zpracovatele).

Vsechny tyto tfi udaje predstavuji ve své podstaté¢ charakteristiku dopravy z pohledu tfi

provoznich rezimil — stav se stabilni ,,normovou* funkci, mezni stav se vzdutim a kongescemi

a stav s dil¢im omezenim ,,normovych* pozadavku na plynulost dopravy.
Yy

53 UDI MORAVA s.r.o., 2004



UPP-UG dopravy, silnic ILa IILt7na iizemi Olomouckého kraje

VARIACE VYKONOSTI KOMUNIKACI

Typ komunikace Kapacita Maximalni Doporuéena
voz/24hod. dle mezni hodnota
CSN 736101 a intenzity (pracovni
CSN 736110 | voz/24hod. pra
N N navrh)
dle prazkumu
Délnice, extravilan, &tyfpruhova smérové délend, Sifkova kategorie D 44000 70 000 - 87 000 55000
26,5/120 (HCM)
Rychlostni komunikace, extravilan, Gtyfpruhovd smérové délena, 46 000 70 000 - 87 000 60 000
Sitkova kategorie R 22,5/100 (HCM)
Silnice, extravilan, &tyipruhova smérové délend, Sifkova kategorie 33000 73 400 (HCM) 50 000
S 22,5/80
Silnice, extravilan, dvoupruhova, Sitkova kategorie S 11,5/80 9500 20000 - 24 500 15000
(HCM)
Silnice, extravilan, dvoupruhova, Sitkova kategorie S 7,5/80 7500 nespecifikovano 11 000
Mistni rychlostni komunikace, Etyfpruhova smérové délena, Sifkova 46 000 85000 - 94 000 65 000
kategorie MR 22,5/100 (HCM)
Mistni Ctyfpruhova sbérna komunikace, smérové nedélena MS 32 000 46 000 - 63 000 40 000
15,5/70 s fizenim SSZ (HCM)
39 000 (Ostrava,
Olomouc)
Mistni dvoupruhova sbéra komunikace, dvoupruhova MS 9,0/70, 9500 29 000 (Ostrava) 20 000
s fizenim SSZ 25 000(Opava)
32 000(HCM -
pouze osobni
automobily)

(HCM) — udaje prevzaté z dokumentace Highway capacity manual - Prirucka silnicni

kapacity, TRB 1985, prepoctené pro predpoklad vyrovnanych zatézi v obou smérech a 10%

podilu spickového zatizeni na celodenni intenzité za 24 hod.

Vyse uvedené udaje jsou vrelaci sudaji v TP 123 Zjistovani kapacity pozemnich

komunikaci a navrhy

komunikaci definovany tzv. Kkritické

na odstranéni kongesci, kde jsou pro jednotlivé zékladni typy

intenzity v duchu navrhovaného tfirezZimniho

posuzovani provoznich tirovni A — F — doprava se stabilni funkci, doprava s nestabilni funkci

a pfetizena situace se vzdutim a kongescemi.

Kriticka intenzita Q. je vnimana jako intenzita na pocatku vyskytu kongesci, t.j. na

zacatku stavu hodnoceného provozni urovni E..

e  dalnice ¢tyfpruhovy profil — Quit = 24 000 voz/24 hod na jeden jizdni smér

54

UDI MORAVA s.r.o., 2004




UPP-UG dopravy, silnic ILa IILt7na iizemi Olomouckého kraje

rychlostni komunikace étyfpruhovd komunikace—Qyit =24000voz/24hod na jeden

jizdni smér
e smérové délend Ctyfpruhova komunikace — Qit = 24 000 voz/24 hod na jeden

jizdni smér

dvoupruhova komunikace, S 9,5 a méné

= Qurit = 8 500 voz/24 hod, rovinaty terén
= Qxit = 7 000 voz/24 hod, rovinaty terén
= Quit = 5 600 voz/24 hod, rovinaty terén

dvoupruhova komunikace, S 10,5 a vice

= Qurit = 13 000 voz/24 hod, rovinaty terén
= Qurit = 10 500 voz/24 hod, rovinaty terén
= Qurit = 8 500 voz/24 hod, rovinaty terén
Vyse uvedené udaje jsou uréeny pro ramcové posouzeni vykonnosti tisekll silni¢ni

sité. Pro podrobngjsi posouzeni jsou potiebné presnéjsi podklady z dopravnich priizkumdi.
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