UPP-UG dopravy, silnic ILa IILt7na iizemi Olomouckého kraje

IV. SIRSI DOPRAVNI VAZBY

r w

IV.1. NAPOJENI MORAVY NA TRANSEVROPSKOU DOPRAVNI SiT

Evropsky parlament a Rada ptijaly vr. 1996 smérnice Spolecenstvi pro rozvoj trans-
evropské dopravni sit€, které urcuji az do roku 2010 orientaci rozvoje multimodalni dopravni
sit¢ na uzemi EU. Na tfeti Panevropské dopravni konferenci vr.1997 v Helsinkach, byly

definovany trans-evropské dopravni sit€ a multimodalni dopravni koridory ve

sttedoevropskych a vychodoevropskych statech 6 trasami multimodalnich koridort 1. — IX.
Ceska republika je bezprostfednd zainteresovana na modernizaci dvou prioritnich trans-
evropskych multimodalnich dopravnich koridord - IV. multimodalni dopravni koridor trans-
evropské sit¢ v trase: Berlin - Praha - Brno - Bieclav - Bratislava s vétvi A IV. koridoru

v trase: Norimberk - Praha a vétve B VI. multimodalniho dopravniho koridoru v trase

Katowice - Ostrava - Breclav - Viden v Zeleznié¢nim spojeni, v silni¢énim spojeni Katowice

W Wew

- Ostrava - Brno, ktera prochazi tézistém Olomouckého kraje.

Na zéklad¢ ptripravy na prijeti kandidatskych zemi do Evropské unie byly zatazeny do
sit¢ TINA, budouci rozsifené Transevropské dopravni sit€¢ (TEN-Tr), nasledujici prvky
dopravni sit€ z nichz prochazejici po izemi Olomouckého kraje jsou zvyraznény.

Je tieba upozornit na to, Ze prijetim do EU byla nomenklatura projektu TINA
»PFistupovou smlouvou k EU* prekondna a vybrané dopravni tahy se staly bez rozdilu
soucasti jednotné trans-evropské sité. V dokumentu jsou vSak prvky sité TINA
charakterizoviany pro kontinudlnost s predchozimi dokumenty. Kromé toho tato

charakteristika prezentuje hierarchii dopravni sité a ta se vstupem do EU neméni:

pateini sit’ TINA

e dalnice D47, kterd je soucasti trans-evropskych multimodalnich dopravnich

koridort, t.j. vétev B koridoru VI (Katowice) - Ostrava — Pferov - Brno

o 7Zelezni¢ni traté, které jsou také soucasti nasledujicich trans-evropskych
multimodélnich dopravnich koridord - koridor VI: (Gdaiisk - Katowice) -

Petrovice u Karviné - Cesky T¢Sin - Zilina (do¢asna trasa, navaznost na koridor
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V. prochazejici uzemim Slovenska) a vétev B koridoru VI: (Katowice) -

Petrovice u Karviné - Ostrava — Pirerov - Breclav - (Videii/Bratislava)

dopliikova sit” TINA

a) rychlostni silnice:
e RA48 Bélotin - Frydek Mistek - Cesky T&in - statni hranice

e R52 Brno - Pohotelice - statni hranice

R 55 dalnice D47 (Prerov) - Otrokovice - Uherské Hradisté — Bieclav

R 43 Moravska Tiebova - Brno

e R46 Vyskov - Olomouc.

b) Zelezni¢ni traté:

e  Polanka nad Odrou / Ostrava Svinov - Cesky Tésin
e  Bohumin - Chalupki (PKP)

e Pierov - Brno

e Ceska Ttebova - Olomouc - Pierov

e Hranice na Moravé - Horni Lide¢ - statni hranice

ostatni prvky dopravni infrastruktury:

e vnitrozemska vodni cesta Dunaj — Odra - Labe
e letisté Ostrava - Mosnov

e terminal kombinované dopravy Bohumin -Vrbice, Pferov, Breclav.

IV.2. SIRSI DOPRAVNI VAZBY VETVE B VI. MULTIMODALNIHO
DOPRAVNIHO KORIDORU

Sirsi vazby dopravni infrastruktury vétve B VI. multimodalniho koridoru, ktery
prochazi tézistém Olomouckého kraje, jsou dokladovany situa¢nim schématem. Ze situace je

ziejma severojizni a vychodo-zapadni orientace zakladnich tahti dopravni sit¢ na tUzemi

Moravy. Dalnice D47 je spolu s dalnici D1 a D2 soucasti transevropské magistraly (TEM)

zajistujici propojeni severu Evropy (Polsko - Gdafisk) pies stiedni Evropu (Ceska republika a
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Mad’arsko) na jih (Balkan - Bulharsko, Recko, Turecko) s vazbou na Videti — Graz — Italii.

Na polském uzemi déalnice D47 navazuje na dalnici Al, kterou v oblasti Katowic ktizi

dalnice A4, zajistujici vazby vychod - zapad v koridoru Krakow - Katowice - Berlin. Dalni¢ni

trasy D47, Al a A4 tak spole¢n¢ vytvari "dalni¢ni kiiz" regionu Horniho Slezska. Obdobny

motiv , kiize

13

tvofi zakladni tahy na izemi Rakouska.

Ve vyhledové dopravni siti Moravy lze definovat n¢kolik zdkladnich motivii:

za hlavni motiv vyhledové komunikacni sit¢ severni Moravy lze oznacit
"trojuhelnik" tahti - dalnice D47, rychlostniho tahu sil.R/48 a vyhledové prelozky
siLI/11 v koridoru Jablunkov - Hnojnik - Havifov - Ostrava, HruSov. Vedeni
délnice D47 a tahu R48 je vymezeno na zapadni stran¢ Oderskymi vrchy jako
pfedhtifim Jesenikli a na opacné strané¢ masivem Beskyd. Trasy obou severo-
jiznich komunikaci sméruji do hlavnich center ostravské sidelni regiondlni
aglomerace a pokracuji dal do Polska do tézisté slezské aglomerace. Vyhledovou
prelozku sil.I/11(oznacovana jako tah R67), ktera motiv uzavira, lze spolu
s navaznou trasou sil.I/56 charakterizovat jako “téZnicovou” trasu vedenou podél

¢esko-polskych hranic jez propojuje nejdilezitejsi sidla regionu.

v oblasti stredni a jizni Moravy lze téz definovat motiv “trojuhelniku" , tvofeného
tahy dalnice D1, D2 a rychlostniho tahu sil.R55 (dalnice D47 - Otrokovice -
Uherské Hradisté — Breclav). Severojizni tahy D1 a R55 obchazi od vychodu a
zapadu masiv Chtibti a Hostynskych vrchi a v jizni ¢asti navazuji na dalnici D2.
V oblasti Brna je pak tato komunikaéni sit doplnéna tahem R52 (Brno -

Pohotelice - statni hranice, Wien) a R43 (Brno - Ceska Ttebova).

na styku obou vyse uvedenych motivii, v tézisti feSeného tizemi Olomouckého
kraje je vedena (rovnobézn¢€ s trasou IV.multimodéalniho dopravniho koridoru)

,,vychodo-zapadni pticka* rychlostnich komunikaci R35 a R49 (Hradec Kralové -

Olomouc - Frystak - statni hranice Slovenska, Puchov), kterd by méla byt
alternativni trasou dalnice D1 pro vyznamnou &ast Ceské republiky, zejména pak

pro Olomoucky, Moravskoslezsky a Zlinsky kraj.
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IV.3. SIRSi DOPRAVNI VAZBY DOPRAVNiI INFRASTRUKTURY
KRAJE A JEJi PLANOVANY ROZVOJ

Zakladni patet silnicni infrastruktury Olomouckého kraje v souc¢asné dobé¢ tvoii kiiz
tahil evropského vyznamu - tah E 442 od Hradce Kralové v koridoru Mohelnice — Olomouc —
Roznov p.R. vedeny déale na Slovensko (sil.I/35 a 1/55) a tah E 462 od Nového Ji¢ina
v koridoru Hranice n.M. — Olomouc — Prostéjov pokracujici na Brno (sil.1/48, /35 a 1/46). Na
tento kiiz navazuje tah sil.I/55 Olomouc — Pferov — Bieclav pro vazby smérem na Zlinsky
kraj a dale pak sil..I/44 Mohelnice - Zabieh-Sumperk - Jesenik-Mikulovice (hraniéni prechod)
a sil.I/46 Olomouc — Bruntal — Krnov zajiStujici dopravni napojeni Jesenikl. Patef Zelezni¢ni
dopravy tvoii koridorové traté ¢.270 Praha - Olomouc - Pferov - Ostrava - Bohumin a ¢.330
Breclav - Prerov. Vefejnd leteckd doprava ani lodni doprava v uzemi provozovana neni.
Mezinarodni doprava na hrani¢ni pfechody s Polskem vyuziva hrani¢ni ptechod Mikulovice -
Glucholazy, zelezni¢ni doprava hrani¢ni pfechod Mikulovice — Glucholazy, ktery vsak
odbavuje pouze nakladni mezinarodni piepravu. Zakladnim nedostatkem stavajici dopravni
infrastruktury je jeji nedostatecna udrzba a nevyhovujici parametry.

Vyhledové zaméry rozvoje dopravni infrastruktury situuji do uzemi kraje vystavbu
délnice D47 a rychlostni komunikace R35 a R55, které lze charakterizovat jako komunikacni
ktiz tahti evropského vyznamu, na ktery navazuje rekonstruovana silnice 1/44, ktera by méla
byt od sil.I/35 az do Jeseniku rekonstruovana v parametrech komunikace pro motorova
vozidla a to jako ¢tyfpruhova a navazné pak dvoupruhova komunikace v¢. mimouroviiovych
ktizovatek. Do navrhovanych zaméra patii i rekonstrukce sil.I/46 a navazného tuseku 1/45
v iiseku od Olomouce smérem na Sternberk, Bruntal a Krnov. Velky dopravni vyznam bude
mit 1 vystavba tahu R 55 v useku Olomouc — Pferov s vazbou na dostavbu silni¢ni sité¢ na
uzemi Zlinského kraje, tahy R 55 a R 49, zajist'ujici vazby nejen na Zlinskou aglomeraci, ale i
na Slovensko a Rakousko.

Priority zkvalitiovani patefni Zelezni¢ni sit€ jsou dany modernizaci ZelezniCnich
koridort, kterd jiz v soucasné dob¢ probihd a ma urcity ,ptredstih® pfed modernizaci silni¢ni

sit&. Sirsi dopravni vazby jsou dokladovany grafickou ptilohou ¢.B.8.
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